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La presente invention eat relative a de* dispc- 
sitifs de freinage autornatiques destines a absorber 
la force vivo de I'induit toumant, d'un niotear elec- 
trique, au moment de In ooupure du courant. 

II est connu d 'employer dee diapositifs acces- 
so ires tels que relais, electro-frein, etc., ces organes 
constituent geneialement un appareil complcmen- 
taire au moteur lut-meme. 

Le but de l'inventioa eat cTobteair un effet de 
freinage aur l*ittdujt, des que U courant cessa, en 
utiliaaat la pression d'un retsort, dont 1'effet est 
aunule par I'attraction resultant de I'induction dans 
le circuit znagnetique : inducteur-induit, dee que le 
courant eat etebii* 

Dans le dUpoeirH suivant l'invention. une par-tie 
du circuit msgnetique de 1'inducteur eat separee 
de I'ensemble et rendue mobile. 

Elle recoil, scat Taction d'un ressort antago* 
niate, une poussee qui assure en fin de course 
Feffet de freinage. 

Lorsque le courant est etsbli, TinducHon dans 
le circuit magnelique tend, en sent inverse de la 
pression do reaeort, a reunir lea parties acparecs 
de 1'tnducteur, la branche mobile venant s'appliqoer 
contra la partie fixe en comblent I'eutrtfer cree, 
l'influence da joint, qui derient nlgbgeabk, pou- 
vant etre de faible importance ai Ies surfaces en 
contact sent correctement dressccs. 

Sur la branche mobile de Tinducteiir, >e Irouve, 
de preference, un sabot ou grain de freinage, dis- 
pose pour venir s'appliquer, sous l'ection du 
ressort, centre la peripheric de I'induit, apres la 
coupure du courant, lorsque case Path-action raa- 
gnetique. 

Lorsque le courant est etabli, la branche mobile 
de I'lnducteuv vient en contact myec Tsutre partie 
fixe de odui-ci, en comprimant le ressort, et par 
suite, le sabot' de frem no se trouve plus en contact 
awe Tinduit, qui peut einsi tourncr normalement 

Apres la coupure de courant, le ressort repousse 
la branche mobile et le grain de frein vient s'appii- 



quer a nouveau contte I'induit et assure le frei- 
nage. 

L'enserable du systems peut 8tre realise de 
diverse* manieref, eel Ies decrites ne fctaot qu'a 
titre dexerapte. 

Le dispositif decrit se rapporte plus particulie- 
reraent a un inducteur a branches ouvertes to 
forme de U, »e comporteut qu'unc seule bobinc, 
mais peut etre realise pour toutes lea diepoaitiona 
d'inducteuxs fixes. 

La figure 1 represente a titre indicatif, un indue 
teur normal en forme de U, i branches ouvertes, 
et un seul bobinafe. 

La %are 2 represente un inducteur du roeme 
type, execute conforrnernent i Hnvention, e'est* 
a-dtre qa 1 une des branches est ea forme de L, et 
Taotre droite. 

Cette branche est figarce dans la position d*ar- 
rit, et comports un grain de frein. 

La figure 3 represente le mime ensemble dans 
la position de marche, lea deux branches {tent 
en coo tact magnetique et le grain, de frein ecarte 
de I'induit, 

La figure 4 represente une disposition du joint 
magnerique qui assure tm auto-centrage de la 
branche mobile par rapport i la branche en forme 
de L 

La figure 5 represente une varionte de la 
figure 4. 

Dans ces diverses realisations, le deplacement de 
la branche droite mobile est pratiquement recti* 
ligne^ enrre des moyens de guidage. 

Lea figures 6 et 7 se rapportent a une variante, 
dans laquelle la branche mobile se deptaee r par 
oscillation antour d*un axe. 

Toujours conforrnernent i ^invention, le circoit 
magnetique peut etre aussi realist en trois parties ; 
rune fixe, recevant le bobinage inducteur et deux 
parties mobiles, constituartt lea deux poles, en vue 
d'obtenir un freinage double. 

La figure S represente one telle disposition, la 
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branche drotie event un motivemeiU de translation, 
Im branche gauche ayant un monvemeut d'oscilla- 
tion. 

La figure 9 represente une forme de realisation 
possible de Finveniion, dans laquelle le grain de 
frein n*eai pas directement solidaire de la branche 
mobile, mais supports par una lame-palonnier, 
combinee avec un rcsaort de rappeL 

La figure 10 represente une realisation possible 
de i'invention avec un ciicuit magnetiqne clasaique 
fermt, et non plot on circuit en forme de U. 

Das* la figure 2, la branche mobile 1, droite, 
eat separee de Fautre partie fixe, 2» de Finducteur. 

La brancbe 1 eat susceptible da se deplacer 
liiieairemcni, entre des elements de guidege late- 
raux 4. 

Sous Taction du reason 6* la brancbe 1 eat 
separee de la brancbe 2, Fmtervafie entre tiles, 
constituent Fentrefer d'attraction 8. 

Le deplacement de la brancbe I est Umita, par 
sa rencontre avec la peripheric de Finduit en un 
point de contact 5, par fintermedieire, de pre* 
terrace, d'un gram de frein 7, en nuttiere spprc- 
priec, Ie point de contact pouvant verier. 

On comprend que, des que le couraut est etabli, 
rattracriofl magnetique tend a rapprocher Fune de 
Fautre, lea deux branches da Finducteur, qui Tien- 
neat alors en contact, coxnme le represente la 
figure 3 au point 9, Fentrefer 8 se trouvant ainsi 
aupprime. 

Lb ressort 6 dont le* spues extremes penvent 
etre raontees serrees dans ehaque logetnent, aligns 
et centre la brancbe mobile avec umplrim . poor 
ne pas contrarier Fapplication p«rfaile dea faces 
magnetique* Fune conzre Fautre, 

Suivant lea figures 4 et 5, en variante, Jes faces 
de contact magnerique des deux branches, au lieu 
d'etre planes, comae dans la figure 2, tout en 
forme de V, comme represent* aux figures 4 et 5, 
pour assurer un auto-centra ge de la brancbe mo- 
bile, ce qui pezmet dans ce cas, de supprlmer les 
elements inferteura de guidage. 

Les figures 6 et 7 se rapportent a une variante 
du mode de deplacement de la brancbe mobile, 
qui est montee oaciHante autoor d'un axe 10. 

Dans ce cas, le joint magnetique entre les deux 
branches, peut etre incline (fig. 6) on droit (fig. 7). 

Le trou d'oscUlation peut etre allonge en vtte 
de fecililer le contact magnetique entre les deux 
branches. 

te reasort 11 joue Ie meme role que le reason 
6 et assure la pression de Cretnage. 

Une particularity de Finvention reside dans 
Toriliflacioa d'un sens de rotation bien defini de 
I'indutt par rapport au mode de deplacement de la, 
ou dea branchea mobiles suivant qu'eUes so depla- 
cent d'une manure rectiligne ou oactllanta autour 
d'un axe. 



En tffet, La orancbe mobile revolt pour son 
deplacement au moment oh Ton met le courant, 
non seulemeut des efforts d'attraction, mais ausai 
de repulsion. 

Si dans Fentrefer 8, il y a toujour* un effort 
d'ettraetion, par contra, la partie semi-circulaice de 
la branche qui se trouve en face de Finduit recoit 
pour la rooltic de sa longueur un effort d'attrac* 
tion et pour Fautre moitie un effort de repulsion* 

Ceci est du a ce que la brancbe mobile qui 
forme un des poles de Fvnducteui a polarite fixe, 
se trouTe devant dea eneoches da Finduit qui sent 
de polarite variable, auivant la position ou elles se 
trouvent par rapport a Finducteur. 

Si, done, Ton n'utiUsait pas, a la fois, Feffet 
de repulsion et d'attraction autour de finduit 
sur la branche mobile, Tun et Fautre de ces effete 
n'atmuleraicnt pratiquemcnt et il ne subaiaterait 
que Funique attraction, a replacement de la ecu* 
pure de rinducteur (entrefer 8). 

L'invention consiste a utiliser a la fois les repul- 
sions et attractions, pour qu*elles concourent a 
des efforts conjugues qui a'additionneot 

Si Ton prend le cas de la branche mobile qui se 
deplace d'une maniere rectiligne, Von se rend 
compte que si Ton fait toarner Ffoduit dans Ie 
sens de la neche 19 (fig. 1), le but se trouve atteinr. 

La corne superteure 20 de la brancbe mobile se 
trouve devant des eneoches d*induit de polarite 
contraire i celle de la branche, qui a* trouve auwi 
attire vers l'tnduiL La come inferieurc se trouve 
devant des eneoches de 1'induit de meme polarite 
que celle de la branche, qui se trouve ainsi 
repoussea. 

Far exemple, si pour cette disposition on fai- 
sait tourner Finduit dans le sens inverse, les attrac- 
tions et repulsions agiraient en sens oppose et 
viendraient en antagonism* de la force attractive 
dans Fentrefer 8. 

Si on prend, mainteuent, Ie cas de la branche 
mobile oscitlant autour de l'axe 10, Ton sUpercoit 
que la situation est inverse et quM est neoeasaire 
que 1'induit toume dans le sens oppose k celui du 
cas precedent, utilisant la branche I deplacement 
rectiligne, e'est a dire que Tinduit doit aUts toarner 
dans le. sens de la fleehe 22, ce qui retabUt exacte- 
ment la situation precidente, la polarite des eneo- 
ches de Tinduit devant la corne pole ire 20 la 
repousse, la polarite des eneoches de 1'induit devant 
la corne polaire 21 l'etrJre, Tattrachon normaie 
de l'entrefer 9 subsistant bien cntcadu* 

Lea trois effets raagnetiquea sont ainsi conjn- 
gues. 

Cede particuUiite essentieUe de ('invention, 
d'utiliaer un sens de rotation bien defini de Fin- 
duit, par nppon au mode de deplaoemaat d'une 
branche mobile de rinducteur, permet d*obeecir 
le maximum de puissance de freinege, qui depend 
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de la preatton du ressort, elle-meme-dependante et 
iimitee par les effets magnctiqucs d'attraction et 
de repulsion, combines pour comprint er 1« ressort. 

Le sens de rotation da moteur impose done h 
choix du mode de mouvement de la branche mo- 
bile, rectiligne ou oscillant 

L'invention prevoh egalement ^utilisation d'un 
ireinege doable (fig. 8)» cheque branche de Tin* 
ducteur etant mobile et wdependante, et il est 
tout particuISerement avantageux d'utiliser en com- 
hinabnn, une branche oscillante 12 et one branche 
a mouvement rectiligne 13. 

Ghaque branche comporte son ressort propre : 
14 et 15. 

Le grain de frein comme represent^ a la figure 9 
petit etre directement soltdaira de la branche mo- 
bile (fig. 1 a 8) t mais peut aussi itre fixe sur un 
palomricr 15, independant, axticule autour d'un 
pivot 16, et ecarte de Tinduit par un ressort de 
rappel 17. 

L'action de freinage est toujour* exercee par k 



— [1.098.914] 
depkeement de la branche mobile, qui vital Uana* 
mettre la pression du ressort, par exemple par un 
talon 18 contra le palonniar 15. 

r£svu£ 

L'invemion se rapporte a des dispositifs de frei- 
nage automatiques destine* a absorber la forct 
vive de I'indnit tournant, d'un motenr eiectriqne, 
au moment de la coupure da courant 

Ette consiste essenocllement, a rendre mobile 
une fraction dee pieces format* l'inductear, de 
telle maniere, qu'eUes puivent se dephcer par 
rattraction magnetique, lorsque le courant est 
etabli, ou sous faction d'un ressort antagonists 
agissaat en sens inverse lorsque le courant cease. 

Le deplacement sous Taction da ressort d'une 
des branches mobiles, ou dea deux cventutOe- 
merit, est utilise pour assurer le freinage de Tin- 
dint, apres U coupure du courant 

J.uciE^CEU\L«-ALEJus-Miai« BIGNOV, 

4«ettub de Suftrta, w. Pativ 
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